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1  Auftrag des KTA
Beschluss-Nr.: 65/8.2.3/1 vom 16.11.2010
Der Unterausschuss ELEKTRO- UND LEITTECHNIK (UA-EL) wird beauftragt, federfiinrend den Entwurf zur Anderung der Regel

KTA 3702 Notstromerzeugungsanlagen mit Dieselaggregaten in Kernkraftwerken
(Fassung 2000-06)

mit einer Dokumentationsunterlage durch ein Arbeitsgremium erarbeiten zu lassen. Bei der Erstellung des Entwurfes sind die
Ergebnisse der in Uberarbeitung befindlichen KTA 3501 zu beriicksichtigen und analog anzuwenden. Der UA-EL erhélt den
Auftrag, erst mit der Uberarbeitung zu beginnen, wenn die Schnittstellen mit KTA 3501 im Arbeitsgremium KTA 3501 konsensfihig
ausgestaltet worden sind.

Die Geschéftsstelle wird beauftragt, diesen Beschluss zur Regel KTA 3702 dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit zur Veréffentlichung im BAnz. zuzuleiten.

Der Anpassungsbedarf betrifft insbesondere folgende Punkte:

- Uberarbeitung der Tabellen 3-1 und 3-2 beziiglich der Angaben fiir Spannungs- und Frequenzausregelzeiten und der
Toleranzen nach DIN ISO 8528

- Anforderungen an rechnerbasierte elektronische Baugruppen

- redaktionelle Anderungen: z. B. Dauer des Probelaufs mit Uberleistung Abschnitte 3.7.2 und 8.3
- Festlegungen der Voraussetzungen fur Prifungen

- Préazisierung von Detailanforderungen an Einzelkomponenten

Beschluss-Nr.: 65/8.2.3/2 vom 16. November 2010

Der Unterausschuss ELEKTRO- UND LEITTECHNIK (UA-EL) wird beauftragt, den Entwurfsvorschlag zur Anderung der Regel
KTA 3702 zu prifen und eine Beschlussvorlage fur den KTA zu erarbeiten.

Die Geschéftsstelle wurde beauftragt, diesen Beschluss zur Regel KTA 3702 dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit zur Veroffentlichung im BAnz. zuzuleiten.

2 Beteiligte Personen

2.1  Zusammensetzung des KTA-Unterausschusses ELEKTRO- UND LEITTECHNIK (UA-EL)

Obmann: Dipl.-Ing. R.-D. Junge, TUV NORD EnSys Hannover GmbH & Co. KG, Hannover, bis Nov. 2010
GDir M. Hagmann; UM-BW, Stuttgart, ab Dez. 2010

Vertreter der Hersteller und Ersteller von Atomanlagen:

Dipl.-Ing. M. Fried| AREVA GmbH, Erlangen
(1. Stellvertreter: Dr. A. Graf, AREVA GmbH, Erlangen, ab Dez. 2013)
(2. Stellvertreter: Dr. B. Méller, AREVA GmbH, Erlangen, ab Dez. 2013)
(3. Stellvertreter: Dr. K. Waedt, AREVA GmbH, Erlangen)

Dipl.-Ing. W. Schulze AREVA GmbH, Erlangen, bis Nov. 2013
(1. Stellvertreter: Dr. A. Graf, AREVA GmbH, Erlangen, bis Nov. 2013)
(2. Stellvertreter: Dr. B. Mdller, AREVA GmbH, Erlangen, Dez. 2010 bis Nov. 2013)

Dipl.-Ing. U. Schwarz Westinghouse Electric Germany GmbH, Mannheim, ab Dez. 2012
(Stellvertreter: Dipl.-Ing. M. Radtke, Westinghouse Electric Germany GmbH,
Mannheim, ab Dez. 2012)
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Dipl.-Ing. R. Zahout

Vertreter der Betreiber von Atomanlagen:

Dipl.-Ing. J. Behrens

Dipl.-Ing. M. Bresler

Dipl.-Ing. K.-H. Herbers

Dr.-Ing. W. Planitz

Vertreter des Bundes und der Lander:

WissDir J.-H. Hagemeister

GDir M. Hagmann

WissOR Dr. F. Seidel

RDir'n Dr. C. Wassilew

AREVA GmbH, Erlangen
(Stellvertreter: Dr. P. Waber, AREVA GmbH, Erlangen)

Vattenfall Europe Nuclear Energy GmbH, Hamburg, ab Dez. 2012
(Stellvertreter: Dipl.-Ing. A. Bellemann, EnKK, Neckarwestheim, ab Dez. 2012)

E.ON Kernkraft GmbH, Hannover
(Stellvertreter: Dipl.-Ing. V. Fischer, EnKK, Neckarwestheim, bis Nov. 2012)
(Stellvertreter: Dipl.-Ing. C. Miiller, E.ON Kernkraft GmbH, Hannover, ab Dez. 2012)

RWE Power AG, Kernkraftwerk Emsland
(Stellvertreter: Dr.-Ing. W. Planitz, Vattenfall Europe Nuclear Energy GmbH, bis
Nov. 2011)

Vattenfall Europe Nuclear Energy GmbH,, Hamburg, von Dez. 2011 bis Nov. 2012

Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-

Holstein, Kiel

(Stellvertreter: Dipl.-Ing. H. Aumann, Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt,
Energie und Klimaschutz, Hannover)

Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Baden-Wirttemberg, ab Dez. 2010
(Stellvertreter: ORR C. Schorn, Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und
Gesundheit, Munchen, ab Dez. 2012)

Bundesamt fur Strahlenschutz, SK2, Salzgitter, ab Dez. 2011
(Stellvertreter: RDir P. Sperling, BMU, RS | 5, Bonn, ab Dez. 2011)

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Bonn, bis Nov. 2011
(1. stellvertreter: J. Reckers, BMU, Bonn, bis Nov. 2011)
(2. Stellvertreter: Dr. F. Seidel, BfS, Salzgitter, bis Nov. 2011)

Vertreter der Gutachter und Beratungsorganisationen:

Dipl.-Ing. R.-D. Junge

Dr.-Ing. R. Kotte

Dipl.-Ing. W. ReRing (fir RSK)
Dipl.-Ing. A. Rottenful3er

Dipl.-Ing. C. Verstegen

Vertreter sonstiger Behérden und Stellen:

Dipl.-Ing. W. Dohmen

T. Gerl (fir DGB) )

N. Islinger (fir DGB)
Dipl.-Ing. G. Schnurer (fur: DKE)

Dipl.-Ing. D. Sonntag

TUV NORD EnSys Hannover GmbH & Co. KG, Hannover, bis Nov. 2010
(Stellvertreter: Dipl.-Ing. J. Boenkendorf, TUV NORD SysTec GmbH & Co. KG,
Hamburg bis Nov. 2010)

TUV NORD EnSys Hannover GmbH & Co. KG, Hannover ab Dez. 2010
(Stellvertreter:  Dipl.-Ing. J. Boenkendorf, TUV NORD SysTec GmbH & Co. KG,
Hamburg)

TUV NORD SysTec GmbH & Co. KG, Hamburg

TUV SUD Industrieservice GmbH, Miinchen:
(Stellvertreter:  Dipl.-Ing. J. Kraus, TUV SUD Industrieservice GmbH, Miinchen)

Gesellschaft fur Anlagen- und Reaktorsicherheit (GRS) mbH, Kdéln
(Stellvertreterin:  Dr.-Ing. D. Sommer, Gesellschaft fir Anlagen- und Reaktorsicherheit
(GRS) mbH, KéIn, ab Dez. 2010)

Forschungszentrum Jilich GmbH (FZJ), ab Dez. 2012
(Stellvertreter:  Dipl.-Ing. D. Sonntag, fur Forschungszentrum Julich GmbH (FZJ),
ab Dez. 2012)

E.ON Kernkraft GmbH, Gemeinschaftskernkraftwerk, Grohnde, bis Nov. 2012
(Stellvertreter:  N. Islinger (fir DGB), E.ON Kernkraft GmbH, Kernkraftwerk Isar,
bis Nov. 2012)

E.ON Kernkraft GmbH, Kernkraftwerk Isar, ab Dez. 2012
Institut fur Sicherheitstechnologie (ISTec) GmbH, Garching
(1. Stellvertreter: Dipl.-Ing. G. Vogel, DKE, Frankfurt)

(2. Stellvertreter: Dr.-Ing. A. Lindner, ISTec GmbH, Garching)
fur Forschungszentrum Jilich GmbH (FZJ), bis Nov. 2012

2.2 Zusammensetzung des Arbeitsgremiums

Dr.-Ing. G. Breidenich VENE, Kernkraftwerk Brunsbuttel GmbH & Co. oHG, bis 8. Sitzung
Dr.-Ing. P. Charles TUV NORD SysTec GmbH & Co. KG, Hamburg, ab 7. Sitzung



Dipl.-Ing. A. Duck
Dipl.-Ing. M. Faust
Dipl.-Ing. T. Gebhardt
Dipl.-Ing. C. Heinemann
Dipl.-Ing. A. Kollmer
Dipl.-Ing. R. Koring(Obmann)
Dr.-Ing. T. Kuhn
Dipl.-Ing. B. Lauermann
Dipl.-Ing. B. Malinovic
Dipl.-Ing. H. Matthes
Dipl.-Ing. A. Maywald
Dipl.-Ing. J. Meiners
Dipl.-Phys. S. Meil3
Dr.-Ing. K. Oehlert
Dipl.-Ing. H. Regber
Dr.-Ing. S. Riehm
Dipl.-Ing. M. Schramm
Dipl.-Ing. T. Schuler
Dipl.-Ing. R. Siedler
Dipl.-Ing. T. StralRburger

2.3  Zugezogene Fachleute
Dipl.-Ing. J. Biermann
Dipl.-Ing. P. Frohlich

Dipl.-Ing. D. Gossler

Dr.-Ing. C. Leineweber
Dr.-Ing. A. Lochthofen
Dipl.-Ing. F. Richter

MTU Friedrichshafen GmbH, Friedrichshafen

TUV NORD SysTec GmbH & Co. KG, Hamburg

E.ON Kernkraft GmbH, Hannover, ab 11. Sitzung

TUV NORD EnSys GmbH & Co. KG, Hannover

TUV SUD Industrie Service GmbH, Miinchen

E.ON Kernkraft GmbH, Hannover

MTU Friedrichshafen GmbH, Friedrichshafen, ab 9.Sitzung
AREVA NP GmbH, Erlangen

VENE, Kernkraftwerk Brunsbuttel GmbH & Co. oHG, ab 10. Sitzung
Gesellschaft fir Anlagen- und Reaktorsicherheit (GRS) mbH, Kdln
TUV SUD Industrie Service GmbH, Miinchen

Germanischer Lloyd Bautechnik GmbH, Hamburg

Bundesamt fiir Strahlenschutz, Salzgitter

E.ON Kernkraft GmbH, Hannover

E.ON Kernkraft GmbH, Hannover bis 10. Sitzung

EnBW Kernkraft GmbH, Neckarwestheim

TUV NORD EnSys GmbH & Co. KG, Hannover

Westinghouse Electric Germany GmbH, Mannheim

TUV SUD Energietechnik GmbH, Baden-Wiirttemberg, Filderstadt

Westinghouse Electric Germany GmbH, Mannheim

VENE, Kernkraftwerk Brunsbuttel GmbH & Co. oHG

MTU Friedrichshafen GmbH, Friedrichshafen

TUV SUD Industrie Service GmbH, Miinchen

MTU Friedrichshafen GmbH, Friedrichshafen

Gesellschaft fur Anlagen- und Reaktorsicherheit (GRS) mbH, Kdin
TUV NORD EnSys GmbH & Co. KG, Hannover

2.4 Mitarbeiter der KTA-Geschaftsstelle

Dipl.-Ing. R. Piel

KTA-Geschéaftsstelle, Salzgitter

3 Verlauf des Regelanderungsverfahrens

3.1  Erstellung des Regeléanderungsentwurfsvorschlages
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(1) Das Arbeitsgremium KTA 3702 erarbeitete den Regelanderungsentwurfsvorschlag in 19 Sitzungen; die Sitzungen fanden statt:
1. Sitzung am 24. Mai 2011 bei der EKK in Hannover

© 00 N O U B~ W N

. Sitzung am 6./ 7. Juli 2011 bei der EKK in Hannover

. Sitzung am 6./7. September 2011 im Tagungshotel Mercure in Itzehoe
. Sitzung am 8./9. November 2011 beim TUV SUD Miinchen

. Sitzung am 12./13. Januar 2012 bei der EKK Hannover

. Sitzung am 13./14. Marz 2012 bei der EnKK in Neckarwestheim

. Sitzung am 17./18. April 2012 beim TUV NORD Hamburg

. Sitzung am 27./28. Juni 2012, beim TUV SUD Miinchen

. Sitzung am 17./18. Juli 2012, bei der MTU Friedrichshafen

10. Sitzung am 17./18. Oktober 2012 bei der EKK in Hannover
11. Sitzung am 29./30 November 2012 bei der AREVA in Erlangen
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(2) Im Nachgang zur 11. Sitzung am 29./30. November 2012 wurde am 20.12.2012 der Regelédnderungsentwurfsvorschlag
KTA 3702 (Fassung 2012-11) in einer Abstimmung per Umlaufverfahren mehrheitlich zur Vorlage an den Unterausschuss
ELEKTRO UND LEITTECHNIK (UA-EL) verabschiedet.

(3) Der Unterausschuss ELEKTRO UND LEITTECHNIK (UA-EL) hat auf seiner 73. Sitzung am 26. Februar 2012 einstimmig
beschlossen, die Regelanderungsentwurfsvorlage KTA-Dok.-Nr. 3702/13/1 fiir den Fraktionsumlauf freizugeben.

3.2 Erstellung des Regeléanderungsentwurfs

(1) Die Regelanderungsentwurfsvorlage KTA 3702 (2013-03) hat vom 15.03.2013 bis zum 15.06.2013 den Fraktionen des KTA
zur Priifung vorgelegen. Anderungsvorschlage gingen ein seitens:

EKK, KKG Schreiben vom 28.05.2013
EnKK, Schreiben vom 17.06.2013,
GRS, Schreiben vom 05.06.2013,
RWE Power AG, Schreiben vom 07.06.2013,
RSK-EE, Schreiben vom 22.05.2013,
TUV NORD SysTec, Schreiben vom 13.06.2013
TUV SUD Filderstadt, Schreiben vom 14.06.2013
(2) Das Arbeitsgremium hat Giber die eingegangenen Stellungnahmen auf seiner
12. Sitzung am 25./26.06.2013 beim TUV NORD in Hannover

beraten. Nach Durchsprache der Einwendungen hat das Arbeitsgremium einstimmig beschlossen die
Regelanderungsentwurfsvorlage in der Fassung vom 26.06.2013 dem UA-EL zur Priifung vorzulegen und ihm zu empfehlen, dem
KTA vorzuschlagen diesen als Regelanderungsentwurf (Griindruck) zu verabschieden.

(3) Der UA-EL hat auf seiner 74. Sitzung am 4. September 2013 die Regelanderungsentwurfsvorlage geprift und einstimmig
beschlossen, dem KTA die Verabschiedung der Fassung September 2013 (KTA-Dok.-Nr. 3702/13/2) als Regelanderungsentwurf
zu empfehlen. In der Beratung wurde Uber die Einflhrung eines 72-h-Probelaufs diskutiert und festgelegt, dass Anforderungen
an einen durchgehenden 72 h-Lastlauf in der KTA 3702 gestellt werden sollten. Das Arbeitsgremium KTA 3702 erhielt den Auftrag
eine entsprechende Formulierung im Rahmen der Griindruckberatungen einzuarbeiten.

3.3  Erarbeitung der Regelénderung

(1) Der KTA entsprach dieser Empfehlung und hat auf seiner 68. Sitzung am 19. November 2013 die
Regeldnderungsentwurfsvorlage als Regelanderungsentwurf KTA 3702 in der Fassung 2013-11 aufgestellt. Die Bekanntmachung
erfolgte im Bundesanzeiger am 19. Dezember 2013.

(2) Der Regelanderungsentwurf KTA 3702 (2013-11) hat vom 01.Januar.2014 bis zum 31. Marz 2014 der Offentlichkeit zur
Prufung und Stellungnahme vorgelegen. Es ist insgesamt 1 Stellungnahme zum Regeléanderungsentwurf eingegangen von
folgendem Einwender:

RSK-EE 25.03.2014.
(3) Das Arbeitsgremium hat Giber die eingegangene Stellungnahmen auf seiner
13. Sitzung am 06.05.2014 bei der Westinghouse Electric Germany GmbH in Mannheim

beraten. Der Vorschlag ein neues Unterkapitel 8.4 ,72-h-Probelauf* in Kapitel 8 ,Wiederkehrende Priifungen® einzufiihren wurde
unter Berticksichtigung des Arbeitsauftrages vom UA-EL (s. a. 3.1 (6)) diskutiert. Der Sachverhalt wurde bereits auf der 74.Sitzung
des UA-EL am 4. September 2013 behandelt. Der Nachweis der Funktionsfahigkeit des Aggregates fur mindestens 72 Stunden
wird nach Ansicht des Arbeitsgremiums durch die IBS und durch die Wiederholung der Priifung nach der Grundiiberholung
erbracht. Der Vorschlag den 72-Stunden-Probelauf als WKP im 4-Jahres-Zyklus aufzunehmen wurde aus folgenden Grinden
abgelehnt:

e Die Motoren sind flr langeren Betrieb als 72 h ausgelegt.

e Die Typpriufung erfasst den Nachweis fur 2000 h (Betriebsbew&hrung) und spezifische Prufungen fiir 100 h Betrieb unter
den unginstigsten thermodynamischen Bedingungen.

e Starts und die 110 % Lastlaufe sind die fuhrenden Belastungen
e Der Nachweis der Funktionsféahigkeit fir 72 h wird fir jede Notstromanlage erbracht (IBS oder nach Grunduberholung)

e Der Nachweis des bestimmungsgemalfen Zustandes der Komponenten wird Uber das Gesamtkonzept der KKW zum
Erhalt der Funktionsféhigkeit und Uber die vorbeugende Instandhaltung und Wartung und den damit verbundenen
gezielten Funktionstiberprifungen erbracht.

e Ein Sicherheitsgewinn durch die geforderte zuséatzliche WKP wird nach Ansicht des Arbeitsgremiums nicht gesehen.
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(4) Das Arbeitsgremium schlagt stattdessen vor, im Abschnitt 7 Inbetriebsetzungspriifungen unter 7.1.3 Lastlauf der
Dieseaggregate den vorgesehenen zusammenhangenden Lastlauf von 48 h auf 72 h zu erhéhen. Weiterhin sollte unter Abschnitt
10 Priifung nach Wartung oder Instandsetzung ebenfalls der vorgesehene, zusammenhangende Lastlauf auf 72 h erhéht werden.

(5) Das Arbeitsgremium hat neben der Bearbeitung der eingegangenen Stellungnahme den Abgleich der Regel mit den SiAnf
(Fassung 2012-12) und deren Interpretationen (2013-12) vorgenommen (s.a. 4.4).

(6) Nach Bearbeitung der Einwendung und dem unter 4.1 aufgefiihrten Abgleich der Regel mit den SiAnf (Fassung 2012-12)
und deren Interpretationen (2013-12) hat das Arbeitsgremium einstimmig beschlossen die Regelanderungsentwurfsvorlage in der
Fassung vom 06.05.2014 dem UA-EL zur Prifung vorzulegen und ihm zu empfehlen, dem KTA vorzuschlagen diesen als
Regelanderung (Weil3druck) zu verabschieden.

(7) Der UA-EL hat auf seiner 75. Sitzung am 1. Juli 2014 mit einer Gegenstimme (Verstegen) und einer Enthaltung (Seidel)
beschlossen der Fassung vom 06.05.2014 mit folgenden Anderungen zuzustimmen und dem KTA die Verabschiedung der
Fassung Juli 2014 als Regelénderung zu empfehlen:

7.1.3 Lastlauf der Dieselaggregate

Q) Sofern nicht bereits im Rahmen der Inbetriebsetzung erfolgt, ist innerhalb der Betriebszeit jeder Notstromerzeu-
gungsanlage fiir jedes Dieselaggregat mindestens ein zusammenhangender Lastlauf Gber mindestens 72 h durchzu-
fuhren. Hierflr ist ein realitatsnahes, kraftwerkspezifisches Lastprofil zu Grunde zu legen, das mindestens sechs Stunden
Dauerleistung und eine Stunde Uberleistung enthalt. Die Anzeigen sicherheitstechnisch wichtiger Mess-gréRen sind
abzulesen und zu protokollieren.

(8) Der UA-EL hat auf seiner 76. Sitzung am 2 September 2014 die Regeldnderungsvorlage auf Antrag von Ressing (fur RSK)
folgenden Textvorschlag erneut gepriift und diskutiert:

8.4 72-h-Probelauf

Innerhalb von 8 Jahren ist an allen Notstromdieselaggregaten (einschl. Notstands- /Notspeisenotstromdieselaggregate)
ein zusammenhangender Lastlauf im Netzparallelbetrieb mit einer Probelaufzeit von mindestens 72 h nach einem
anlagenspezifischen Lastprofil durchzufuhren.

10 Prifung nach Wartung oder Instandsetzung

3) Nach einer Grundlberholung eines Dieselmotors ist ein zusammenhangender Lastlauf nach 8.4 von
mindestens 72 h auf der Anlage durchzufihren.

Der Abschnitt 7.1.3 Lastlauf der Dieselaggregate sollte in der urspriinglichen Fassung von 2006-11 bestehen bleiben. Diese
Anderung wurde mit 5/6-Mehrheit angenommen.

(9) Durch die Festlegung des 72-h-Probelaufs als WKP folgt eine Aufnahme der Priifung in die Prifliste, die Bestandteil der
Sicherheitsspezifikationen (SSp) ist. Die Aufnahme in den Regeltext als WKP bietet gegeniiber der Aufnahme als IBS den Vortell,
dass der Zeitpunkt der Priifung eindeutig festgelegt werden muss.

(10) Beiredundanzbezogenen Priifungen wird Ublicherweise jedes Jahr nur ein prozentualer Anteil des Gesamtumfangs gepriift.
So kann z. B. bei einer Konstellation von 8 D1- und D2-Dieseln jedes Jahr ein Diesel geprift werden, so dass in acht Jahren alle
den Lastlauf durchgefuhrt haben.

(11) Der UA-EL hat mit 5/6-Mehrheit (2 Enthaltungen: Miiller und Islinger) beschlossen, die unter (7) vorgeschlagene Anderung
zu Ubernehmen und dem KTA die Verabschiedung der Fassung September 2014 (KTA-Dok.-Nr. 3702/14/1) als Regelanderung
zu empfehlen.

(12) Der KTA entsprach dieser Empfehlung und hat auf seiner 69. Sitzung am 11. November 2014 die Regel&nderungsvorlage
als Regel (Regelanderung) KTA 3702 in der Fassung 2014-11 aufgestellt. Die Bekanntmachung erfolgte im Bundesanzeiger vom
5. Dezember 2014, der Volltext der Regel wurde im Bundesanzeiger vom XX. Januar 2015 veréffentlicht.

4 Berlicksichtigte Regeln und Unterlagen
4.1 Abgleich der KTA 3702 mit den SiAnf (2012-12) und deren Interpretationen (2013-12)

Die Schnittstellen der KTA 3702 mit den SiAnf und deren Interpretationen wurden einander gegeniber gestellt und auf Umsetzung
und Konsistenz geprift. Eine ausfuhrliche Darstellung des Abgleiches befindet sich in ,Abgleich mit den SiAnf und deren
Interpretationen KTA-Dok.-Nr. 3702/14/5.

Es wurden keine Widerspriche festgestellt. An einer Stelle wurden Unterschiede festgestellt, die aber wie in der KTA 3701 nicht
als widersprichlich zu den SiAnf und deren Interpretationen gewertet werden.

e Die in den SiAnf (Anhang 3) getrennt fir den Anwendungsbereich der KTA 3701 bzw. der KTA 3702 zugeordneten
Ereignisse Flugzeugabsturz (FLAB), Anlagenexterne Explosion (EDW) werden in der KTA-Definition von ,Einwirkungen
von aufien“ mit eingeschlossen und dem entsprechend gemeinsame Anforderungen formuliert.

4.2  Nationale Unterlagen

Neben dem im Anhang E zur KTA 3702 ,Bestimmungen auf die in dieser Regel verwiesen wird“ aufgefiihrten Regeln wurden
folgende Unterlagen bei der Regeliiberarbeitung berlicksichtigt:

- DIN ISO 10816-1/A1 (2010-06): Mechanische Schwingungen - Bewertung der Schwingungen von Maschinen durch Messungen
an nicht-rotierenden Teilen - Teil 1: Allgemeine Anleitungen - Anderung 1 (ISO 10816-1:1995/Amd 1:2009)
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- DIN ISO 8535-1 (1995-10): Dieselmotoren - Stahlrohre fur Einspritzleitungen - Teil 1: Anforderungen an nahtlose, kaltgezogene,

einwandige Rohre (ISO 8535-1:1990 + AMD 1:1993)

DIN 17458 (1985-07): Nahtlose kreisférmige Rohre aus austenitischen nichtrostenden Stahlen fir besondere Anforderungen;
Technische Lieferbedingungen

DIN EN 10216-5 (2004-11): Nahtlose Stahlrohre fiir Druckbeanspruchungen - Technische Lieferbedingungen - Teil 5: Rohre
aus nichtrostenden Stahlen; Deutsche Fassung EN 10216-5:2004

DIN 6280-3 (1984-09): Hubkolben-Verbrennungsmotoren; Stromerzeugungsaggregate mit Hubkolben-Verbrennungsmotoren;
Betriebsgrenzwerte fiir das Motor-, Generator- und Aggregatverhalten

DIN ISO 8528-5 (1997-11): Stromerzeugungsaggregate mit Hubkolben-Verbrennungsmotoren - Teil 5:
Stromerzeugungsaggregate (ISO 8528-5:1993)

DIN EN 61508 (2011-02): Funktionale Sicherheit sicherheitsbhezogener elektrischer/elektronischer/programmierbarer
elektronischer Systeme

DIN I1SO 3046-1 (1998-01): Hubkolben-Verbrennungsmotoren - Anforderungen - Teil 1: Normbezugsbedingungen, Angaben
Uber Leistung, Kraftstoff- und Schmierélverbrauch und Priifungen (ISO 3046-1:1995)

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 1989-07: ,Voriubergehender Ausfall der Notstromversorgung sowie Ausfallder
Nachwarmeabfuhr bei der Erdfehlersuche in Trillo (Spanien) am 09.09.1988

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 1996-08: ,Abschaltung eines Notstromdiesels bei der WKP durch Ansprechen des
Aggregatschutzes im Kernkraftwerk Philippsburg Block I am 06.12.1996

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 2005-08: ,Leckagen an den Einspritzleitungen der Notstromdieselmotoren® in den
Kernkraftwerken Grohnde am 03.11.2003 und Biblis A am 27.04.2004

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 2006-07: ,Nichtzuschalten von zwei Notstromdieseln nach Ausfall der 400kV-
Netzanbindung®, Ereignis im schwedischen Kernkraftwerk Forsmark, Block 1 am 25.07.2006

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 2004-01: ,Korrosion an Komponenten des Kiihiwasserkreislaufs von Dieselaggregaten*®
in den Kernkraftwerken Grohnde (KWG) und Neckarwestheim 11 (GKN II)

Weiterleitungsnachricht der GRS WLN 2008-06: ,Verzogertes Hochlaufen von Notstromdieseln bei Funktionsprifungen® im
Kernkraftwerk Philippsburg Il, am 31.Januar 2006

Weiterleitungsnachricht WLN 2012/02 "Auswirkungen des Tohoku-Erdbebens an den japanischen Kernkraftwerksstandorten
Fukushima Dai-ichi (I) und Dai-ni (Il) am 11.03.2011 und des NiigatakenChuetsu-Oki-Erdbebens am japanischen
Kernkraftwerksstandort Kashiwazaki-Kariwa am 16.07.2007"

Weisungsbeschliisse der TUV-Leitstelle Kerntechnik beim VdTUV Ausgabe 15.05.2002: Weisungsbeschluss 35 (Fassung
2004-03) ,Prifung von Serienbauteilen fiir Kernkraftwerke im Rahmen atomrechtlicher Genehmigungs- und Aufsichtsverfahren®

GL 90 (1987-07): ,Richtlinien fir Serienmotoren®, Abschnitt 4 (Germanischer Lloyd AG)

UIC 623-2 VE (1997-07): ,Zulassungspriifung fir Dieselmotoren der Triebfahrzeuge* (Internationaler Eisenbahnerverband)

.3 Internationale Unterlagen

NRC Regulatory Guide 1.9 Revision 4 (2007-03): ,Application and testing of safety-related diesel generators in nuclear power
plants“C 1.4

RCC-E ,Design and Conception Rules for Electrical Equipments of Nuclear Islands” (2005-12), C2412 a

IEEE 387 (2001-03) ,IEEE Standard Criteria for Diesel-Generator Units Applied as Stand by Power Supplies for Nuclear Power
Generating Stations*

4.4  weitere Unterlagen

5

BMU RS | 5-13303/01: ,Sicherheitsanforderungen an Kernkraftwerke® (20.11.2012)

Projektbericht KS D 7350.2/011 015 Rev. A (2010-09) ,Notstromerzeugungsanlage Dieselmotoren mit Hilfssystemen® Projekt
KKI 1 und KKU

Erlauterungen der vorgenommenen Anderungen

Generell gestrichen wurde die Beschrankung auf eine ,Dauerleistung gréfer als 800 kW*. Die Unterscheidung kann technisch
nicht mehr begriindet werden. Weiterhin wurde ,Einzel-Dieselaggregat durch ,Dieselaggregat ersetzt.

Zu ,,Grundlagen*®

Zu ,Grundlagen” Absatz 1

Es wird nur noch auf die ,Sicherheitsanforderungen an Kernkraftwerke* vom 22. November 2012 und deren Interpretationen vom
29. November 2013 verwiesen. Die Sicherheitskriterien sowie die Storfallleitlinien und die RSK-Leitlinien werden behdrdlicherseits
nicht mehr herangezogen. Die Anderung wurde am 19. Marz 2014 auf der 42. Sitzung des UA-PG abgestimmit.
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Zu ,Grundlagen” Absatz 2

Die Anderung der Beziige wurde entsprechend Absatz 1 der Grundlagen angepasst.

Zu ,Grundlagen” Absatz 3

Der Absatz weist darauf hin, dass die Einhaltung der konventionellen Vorschriften vorausgesetzt wird. Die missverstandliche
Passage ,...wenn nicht kernkraftwerkspezifisch bedingt, andere Anforderungen gestellt werden.“ wurde im UA-EL am 11.09.2012
diskutiert und einheitlich fiir alle Regeln prazisiert.

Zu ,Grundlagen® Absatz 9 (neu)

Erganzung der KTA 2201.4 ,Auslegung von Kernkraftwerken gegen seismische Einwirkungen; Teil 4: Anforderungen an
Verfahren zum Nachweis der Erdbebensicherheit fir maschinen- und elektrotechnische Anlagenteile”

Zu ,Grundlagen* Absatz 11
Erganzung der KTA 3504.

Die Druckluftstarter, das Hauptanlassventil und der Magnetantrieb die zum Sicherheitssystem gerechnet werden, werden
ebenfalls in KTA 3504 behandelt.

Zu ,Grundlagen® Absatz 13 (neu)

Erganzung der KTA 1403 ,Alterungsmanagement”, die 2010 neu aufgestellt wurde.

Zu ,Grundlagen” Absatz 14 (neu)

Ergénzung der KTA 3904 ,Warte, Notsteg_erstelle und ortliche Leitstande in Kernkraftwerken®. Der Verweis auf diese Regel
wurde durch den direkten Bezug in 3.11 Ortlicher Leitstand (neuer Titel) aufgenommen.

Zu ,,1 Anwendungsbereich“

Der Anwendungsbereich wird eingeschrankt auf ortsfeste Notstromerzeugungsanlagen, damit werden mobile Anlagen
ausgeschlossen, an deren Auslegung grundsatzlich andere Anforderungen zu stellen sind. Das Bild 1-1 wird komplett
Uberarbeitet.

Zu ,,2 Begriffe”
Zu .2 Begriffe” Absatz 2

Dauerbetriebszeit des Dieselmotors

Der Begriff wurde prazisiert um ,, ... die vom Hersteller zugelassene ununterbrochene Laufzeit...“.
Zu 2 Begriffe* Absatz 4

Einzel-Dieselaggregat

Die Kupplung und der Grundrahmen/Fundament wurden als wichtige Teile des Dieselaggregats ergéanzt. Die Einschrankung auf
,Einzel-* Dieselaggregate wurde fallen gelassen, da in dieser Regel nur das Einzelaggregat betrachtet wird.

Zu ,,2 Begriffe“ Absatz 5
Kraftstoff-Betriebsbehélter

Die Anordnung des Behalters zwischen Dieselmotor und Kraftstoff-Vorratsbehdlter wird ersetzt durch seine Aufgabe, namlich den
Dieselmotor unmittelbar mit Kraftstoff zu versorgen.

Zu ,,2 Begriffe“ Absatz 6
Kraftstoff-Vorratsbehalter

Die Anordnung des Behdlters auf dem Kraftwerksgelande wird ersetzt durch seine Aufgabe, namlich die Lagerung von Kraftstoff
aus dem der Betriebsbehélter versorgt wird.

Zu ,,3 Auslegung*“

Zu ,3.1 Allgemeines” Absatz 1 und 5 (neu)

Wie in anderen Regeln der 37-er Reihe wurde das Ziel der Auslegung explizit benannt. Der neu eingefiihrte Absatz weist noch
einmal auf redundante Strangzuordnung und SchutzmafBnahmen gegen versagensauslosende Ereignisse innerhalb des KKW
und gegen &ufRere Einwirkungen hin, die bislang nur im Abschnitt 3.9 Anforderungen an Hilfssysteme explizit erwahnt wurden.

Die Anforderungen gelten fir Generator, Diesel und Hilfseinrichtungen gemeinsam und wurden deshalb an diese Stelle
verschoben.

Zu ,3.1 Allgemeines” Absatz 2

Es wurde klargestellt, dass die Herstellervorschriften nicht nur zu beriicksichtigen sind, sondern einzuhalten. Weiterhin wurde die
unbestimmte Formulierung ,gute Wartung® durch ,anforderungsgerechte Wartung*“ ersetzt.
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Zu ,3.2 Leistungsbilanz und statische Toleranzen®

Zu ,3.2.4 Sicherheitszuschlag auf die Leistungsbilanz*

Der Bezug auf die Errichtung des Geb&udes ist veraltet und wird deshalb gestrichen.

Zu ,3.2.5 Statische Toleranzen® Tabelle 3-1

Ifd. Nr. 1 Verstellbereich der Leerlaufdrehzahl (in Prozent der Nenndrehzahl) (neu)
Die urspriingliche Formulierung der KenngréRe war missverstandlich und wurde prazisiert.
Ifd. Nr.2 Statische Drehzahlanderung (P-Grad)

Der Bereich wurde erweitert auf 8s= 0...5 %. Bei elektronischen Reglern kann auch ein P-Grad von kleiner 4 % zugelassen
werden, da mit der heute verfligbaren Technik auch die dynamischen Toleranzen nach Tabelle 3-2 eingehalten werden kénnen.
Der urspringlich angegebene Bereich von 8s= 4...5 % galt nur fir mechanische Regler.

Ifd. Nr. 4 Spannungs-Stellbereich

Der Spannungs-Stellbereich istimmer £ 5 % ohne Unterscheidung der Anforderung fiir Notstrombetrieb und Netzparallelbetrieb.
Die Ful3note lasst fiir den Notstrombetrieb eine Festeinstellung der Spannung zu.

Zu ,3.3 Laststufen und dynamische Toleranzen“ Tabelle 3-2
Ifd. Nr. 2.3

Das angesprochene Frequenztoleranzband wurde durch den Klammerausdruck , gemafll P-Grad Drehzahlregler” naher
bestimmt.

Ifd. Nr. 4.1 und 4.2

Die bisherigen Vorgaben der Spannungsausregelzeiten stammen aus der zurtickgezogenen DIN 6280-3, die ersetzt wurde
durch die DIN ISO 8528-3. Dort wird je nach Ausfiihrungsklasse ein Wert deutlich tiber 1 Sekunde angegeben. Bei modernen
birstenlosen Generatoren wird die bislang geforderte Zeit von kleiner 1 s nur schwer eingehalten. Dieser absolute Wert spiegelt
nicht die nétige Anforderung wider. Technisch sinnvoller ist es die Ausregelzeiten auf die Zuschalt-Staffelzeiten zu beziehen,
wie beispielsweise im Regulatory Guide 1.9, C1.4, in dem die Ausregelzeit mit 60 % der Staffelzeit angegeben wird.

Zu ,3.4 Toleranzen fiir Laufruhe” Absatz 1 b)

Die ,Schwingfestigkeit des Generators® wurde genauer spezifiziert. Der Begriff ,Schwingfestigkeit® wurde durch
~>chwinggeschwindigkeit® ersetzt. Die zulassige Schwinggeschwindigkeit wird in der Norm quantitativ angegeben und ist deshalb
der Schwingfestigkeit vorzuziehen.

Zu ,3.6 Eighung*
Zu ,3.6.1 Eignung der Notstromerzeugungsanlage” Absatz 2

Dieser Absatz wurde in Abschnitt 9.3 Wartung und Instandsetzung Absatz 6 verschoben und entsprechend angepasst. Die
Behebung von Fehlerursachen ist nach Ansicht des Arbeitsgremiums nicht Aufgabe der Eignung.

Zu ,3.6.2 Eignung des Dieselmotors” Absatz 2+3 (alt)

Der Priiflauf mit 100 h im Rahmen einer Typprufung ist nach der GL-Vorschrift fur die moglichen Lastwechsel im Schiffsbetrieb
(Festpropeller, Verstellpropeller, dieselmechanisch, dieselelektrisch usw.) ausgerichtet. Der Priflauf nach der Eisenbahnvorschrift
spiegelt die Anforderungen fiir Lokomotiven wider. Anforderungen an kerntechnische Anlagen finden ausschlieRlich im Priflauf
gemaR Anhang D (Tabelle D-2) der KTA ihren Niederschlag. Die Uberpriifung der Eignung nach Anhang D wird deshalb ohne
die GL 90 und dem UIC Codex 632-2 VE Vorschrift als Alternativen fiir die Uberpriifung der Eignung vorgegeben.

Zu ,3.6.4 Eignung der Hilfssysteme und leittechnischen Einrichtungen” (alter Titel)

Zu ,3.6.5 Eignung leittechnischer Einrichtungen® (neu)

Der Abschnitt wurde aufgeteilt in 3.6.4 Eignung der Hilfssysteme und 3.6.5 Eignung der leittechnischen Einrichtungen um
Hilfssysteme und leittechnische Einrichtungen klar zu trennen.

Weiterhin wurde ein Hinweis auf komplexe elektronische Baugruppen bei den leittechnischen Einrichtungen eingefugt. Durch den
Verweis auf die Kopfregel KTA 3701, die die Eignung von komplexen elektronischen Baugruppen behandelt, brauchen keine
zusatzlichen Anforderungen in dieser Regel gestellt werden.

Zu ,3.6.6 Eignung der Betriebsstoffe” (neu)

Der Motorhersteller setzt haufig nur noch fertige Komponenten zusammen. Die Komponenten werden durch spezialisierte
Betriebe im Auftrag des Motorenherstellers gefertigt, so dass die zu spezifizierenden Werte vom Komponentenhersteller
angegeben werden mussen.

Im Zuge der Bearbeitung wurde auch die WLN 2004-01 diskutiert. Dort wird beschrieben, dass das eingesetzte Frostschutzmittel,
was gleichzeitig auch die Aufgabe des Korrosionsschutzes im Kiihlwasser tibernahm, zur Auslésung von Korrosion an den
Gussteilen des Kuhlwasserausgleichsbehalters gefihrt hat.
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Zu ,3.7 Anforderungen an den Dieselmotor*

Zu ,3.7.1 Dauerleistung des Dieselmotors“ Absatz 2 (neu)

In der KTA 3702 werden bislang die Leistungen, die von an den Dieseln angekuppelten Pumpen (D 2-Diesel) aufgenommen
werden, nicht explizit erwéhnt. Deshalb wurde dieser Absatz eingefiigt, der die Leistungsaufnahme zusétzlich angekoppelter
Komponenten beriicksichtigt.

Zu ,3.7.2 Uberleistung des Dieselmotors* Absatz 1

Die Uberleistung muss zum Leistungsnachweis fur eine Stunde erbracht werden kénnen nicht jedoch fiir Prifvorgange. Die
Prufvorgange werden deshalb gestrichen.

Zu ,3.7.3 Dauerbetriebszeit des Dieselmotors*

Die Dauerbetriebszeit wurde wie in 2 (2) prazisiert in: ,... die vom Hersteller zugelassene Dauerbetriebszeit...".

Zu ,3.7.4 Minimal zuldssige Leistung des Dieselmotors“(neu)

Bei niedrigen Leistungen kann es bei Dieselmotoren zu Verbrennungsproblemen kommen, die zu Betriebsbeeintrachtigungen
fuhren kénnen. Dieser Punkt wird in Form einer Mindestempfehlung in die technischen Daten des Dieselmotors aufgenommen.

Die Tabelle 4-1 Technische Daten des Dieselmotors wurde erganzt durch ,minimal zuléssige Leistung im Dauerbetrieb®.

Zu ,3.7.4 Kupplung zwischen Dieselmotor und Generator”

Der Abschnitt wurde gestrichen und im neuen Abschnitt 3.10 Gesamtaggregat integriert.

Zu ,3.7.6 Anlasssystem des Dieselmotors“(alte Nummerierung) Absatz 1

Fur Dieselmotoren mit einer Dauerleistung ab 800 kW wurde die Mdglichkeit ergénzt, dass Anlasssystem mit pneumatischen
Drehstartern auf der Schwungscheibe ausgefiihrt werden kdnnen. Bei Motoren mit Einspritzung im Common-Rail-Verfahren
werden Ublicherweise Drehstarter verwendet. Druckluftanlassung ist bei diesen Motoren nicht mdglich. Dies stellt eine Anpassung
an den Stand der Technik dar.

Zu ,3.7.6 Anlasssystem des Dieselmotors“(alte Nummerierung) Absatz 2

Der Absatz wurde textlich gestrafft. Die urspringlich vorgeschriebene Spannungsregelung, bei Verwendung von
Anlasserbatterien, wird gestrichen. An die Anlassbatterie darf jetzt keine Leittechnik mehr angeschlossen werden.

Zu ,3.7.6 Anlasssystem des Dieselmotors“(alte Nummerierung) Absatz 5 (alte Nummerierung)

Der Absatz wurde als neuer Absatz 3 eingefligt, da er logisch besser an diese Stelle passt.

Zu ,3.7.6 Anlasssystem des Dieselmotors“(alte Nummerierung) Absatz 4 (neue Nummerierung)

Der Absatz regelt die zuldssige Einschaltdauer des Anlasssystems geregelt. Die Angabe des Zeitraums wurde prazisiert. Die
,maximale Anlasszeit® wurde ersetzt durch die ,Dauer bis zur zeitbegrenzten Absteuerung®.

Zu ,3.7.6 Anlasssystem des Dieselmotors“(alte Nummerierung) Absatz 6

Inhaltliche Richtigstellung zur Abgrenzung des Hilfssystems.

Zu ,3.7.7 Anlasserleichterungen” (alter Titel) (alte Nummerierung) Absatz 1+2

Die Abschnittstuiberschrift 3.7.7 Anlasserleichterung wurde geandert in ,Anlassvoraussetzungen und —erleichterungen®. Es wird
festgestellt, dass die unter Absatz 1 genannten MalBhahmen als Anlassvoraussetzung gelten und nicht nur als
Anlasserleichterung.

1 b) wurde prazisiert in ,automatische Temperaturregelung der Vorwarmung des Kihlwassers®.

Der Absatz 2 und 1 b) passen thematisch besser in den Abschnitt 3.7.9 Schmierélsystem und wurden deshalb an das Ende von
3.7.9 verschoben.

Zu ,3.7.8 Kraftstoffsystem des Dieselmotors” (alte Nummerierung) Absatz 1

Es wurde die Anforderung, dass die Hochdruckleitungen doppelwandig auszufiihren sind prazisiert durch ,doppelwandig mit
Leckageableitung und -erkennung®. Dies stellt eine Anpassung an den Stand der Technik dar.

Zu ,3.7.8 Kraftstoffsystem des Dieselmotors” (alte Nummerierung) Absatz 3 (neu)

Die Autofrettage ist Stand der Technik und wird deshalb hier eingefihrt.

Zu ,3.7.9 Schmierdlsystem” (alte Nummerierung) Absatz 1

Der Absatz wurde so umformuliert, dass die Projektierungsanweisung ersetzt wurde durch eine klare Anforderung.

Zu ,3.7.9 Schmierdlsystem* (alte Nummerierung) Absatz 2

Es wurde, wie in Abschnitt 3.7.10 Kihlsystem des Dieselmotors, die Méglichkeit einer Probenentnahme wéhrend des Betriebes
in die Anforderung aufgenommen, um die Qualitét des Schmierdls sicherzustellen. Dies stellt eine Anpassung an den Stand der
Technik dar.
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Zu ,3.7.9 Schmierdlsystem” (alte Nummerierung) Absatz 5+6(neu)

Beide Absatze stammen aus Absatz 1 b) und Absatz 2 des Abschnittes 3.7.7 Anlassvoraussetzungen und -erleichterungen (neuer
Titel). Die Anforderungen sind nach Ansicht des AG spezifische Anforderungen an das Schmierélsystem, und wurden deshalb an
diese Stelle verschoben.

Zu ,3.7.10 Kiihlsystem des Dieselmotors” (alte Nummerierung) Absatz 2

Der neu eingefiigte Satz tragt dem Umstand Rechnung, dass 50 % Glykol im Kiihimittel zu einer 10-prozentigen Absenkung des
Warmeubergangs fiihrt. Erfahrungsriickfluss aus der praktischen Anwendung.

Zu ,3.7.10 Kiihlsystem des Dieselmotors” (alte Nummerierung) Absatz 3

Es wird klargestellt, dass die Qualitdét des KihImittels nicht nur Uberwacht wird, sondern auch durch entsprechende
Probenentnahmestellen sicherzustellen ist. Dies stellt eine Anpassung an den Stand der Technik dar.

Zu ,3.7.10 Kihlsystem des Dieselmotors” (alte Nummerierung) Absatz 6 (neu)

Abgeleitet aus dem Erfahrungsriickfluss aus der praktischen Anwendung der KTA 3702 bei Neubauprojekte und der
Weiterleitungsnachricht WLN 2008-06 wurde dieser Absatz neu eingefiihrt.

Zu ,3.9 Anforderungen an Hilfssysteme*

Zu ,3.9.1 Ubergeordnete Anforderungen* Absatz 1+2 (alte Nummerierung)

Zur Klarstellung wird der gesamte Abschnitt redaktionell Uberarbeitet. Ein Teil der Anforderungen wurde im Abschnitt 3.1
Allgemeines aufgenommen wie z. B. redundante Strangzuordnung und Schutzmafinahmen gegen versagensausldsende
Ereignisse innerhalb des KKW und gegen &ufiere Einwirkungen. Diese gelten fiur Generator, Diesel und Hilfseinrichtungen und
wurden deshalb an diese Stelle verschoben.

Zu ,3.9.2 Startenergieversorgung”“ (neu)

Die Energieversorgung der elektrischen Drehstarter wurde urspriinglich nur im Abschnitt 3.7.5 Anlasssystem des Dieselmotors
behandelt. Um dem logischen Aufbau der Regel zu folgen musste der Abschnitt neu aufgeteilt werden. Die elektrische
Startenergieversorgung wurde neu aufgenommen.

Zu ,3.9.2.1 Start-Druckluft-Versorgung“ (neuer Titel) Absatz 4 (neu)

Die Abschnittsuberschrift wurde in Start-Druckluft-Versorgung umbenannt, um klarzustellen, dass hier nicht Anforderungen fir
die gesamte Druckluftversorgung gestellt werden.

Die Erlaubnis, dass auch andere Verbraucher mit der Start-Druckluft-Versorgung versorgt werden kénnen zum Beispiel fur die
pneumatische Ansteuerung der Ansaugluftklappen, die vergleichbare sicherheitstechnische Bedeutung besitzen, wird neu
eingefiihrt. Anpassung an den Stand der Technik.

Zu ,3.9.2.1 Start-Druckluft-Versorgung“ (neuer Titel) Absatz 5 (neue Nummerierung)

Redaktionelle Anpassung.

Zu ,3.9.2.1 Start-Druckluft-Versorgung“ (neu) Absatz 7 (neue Nummerierung)

a) Fur die Herstellung von druckbeaufschlagten Komponenten der Druckluftversorgung dirfen nur korrosionsbestandige
Materialien verwendet werden. Anpassung an den Stand der Technik.

b) Die neue Formulierung bertcksichtigt Wassergehalt und Partikel in der Luft. Anpassung an den Stand der Technik.

c) Die Prazisierung war erforderlich, da nicht bei allen die gleichen Anforderungen gegen Erdbeben zu erfillen sind. Gemeint
sind hier nur die betrieblichen Schwingungen.

e) Redaktionelle Anderung.

Zu ,3.9.2.2 Elektrische Startenergieversorgung“ (neu)

Die bislang fehlenden Anforderungen an die Startenergieversorgung fur die elektrischen Drehstarter wurden neu aufgenommen.
Sie wurden in Anlehnung an die Anforderungen der Start-Druckluft-Versorgung gestellt.

Zu ,3.9.3 Kraftstoff- und Schmierdlversorqung“ Absatz 10

Damit sollen 2 Kraftstoffférderpumpen (optimal sogar diversitér) zu einer zuverlassigeren Kraftstoffversorgung im Notstrombetrieb
fuhren. Das erfolgreiche Aufschalten einer redundanten Kraftstoffférderpumpe oder der erforderliche Austausch eines
zugesetzten Filters muss innerhalb von maximal 2 Stunden sichergestellt sein, was der verfugbaren Vorratsmenge im
Betriebsbehéalter nach 3.9.3 (4) entspricht.

Zu ,3.9.3 Kraftstoff- und Schmierélversorgung“ Absatz 12

Die urspriingliche Anforderung stand im Widerspruch dazu, dass eine Auslaufsicherung nach Wasserhaushaltsgesetz zwischen
Betriebsbehélter und Dieselmotor vorgesehen werden muss. Die Projektierungsanweisung wurde als klare Anforderung
umformuliert.

Der erste Satz, der zwingend eine Schweilung oder einen Schweil3flansch als Verbindung von Kraftstoffleitungen forderte, wurde
in eine bedingt einzuhaltende Forderung (soll) umgewandelt. In begrindeten Ausnahmeféllen darf jetzt davon abgewichen
werden. Eine Schweiung bei z. B. sehr kleinen Rohrdurchmessern darf dann durch eine gleichwertige Hartlétung ersetzt werden.
Entsprechend der Beutung des Satzes wurde er an den Schluss des Absatzes gesetzt.
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Zu ,3.9.4 Luftversorgung, Ansaug- und Abgasanlage“ Absatz 4

Es wird klargestellt, dass die Funktion der Klappen fir die Zufuhr von Verbrennungsluft sichergestellt und tberwacht werden
muss.

Zu ,3.9.4 Luftversorgung, Ansaug- und Abgasanlage” Absatz 5+7

Redaktionelle Anpassung.
Zu ,3.9.5 AuRerer Kiihlkreislauf* Absatz 1+2

Zur Unterstreichung, dass zur Kiihlung auRBer Flussigkeiten auch Luft verwendet werden kann, wird im Absatz 1 und Absatz 2 das
,KUhlmittel* durch ,Kuhimedium® ersetzt und entsprechend redaktionell angepasst, um eine Verwechselung mit dem
Reaktorkuihimittel auszuschlielen. Der Begriff ist bereits belegt.

Zu ,3.9.5 AuRerer Kiihlkreislauf* Absatz 3

Der Absatz wird gestrichen, da die Anforderung im Absatz 2 des Abschnittes 3.9.1 Ubergeordnete Anforderungen schon gestellt
wird.

Zu ,3.9.6 Energieversorgung fiir leittechnische Einrichtungen und elektrische Hilfsantriebe” (alter Titel)

Die Abschnittstuberschrift wurde erganzt um ,elektrotechnische Einrichtungen®. Schaltschitze werden beispielsweise nicht als
leittechnische Einrichtung gesehen. Zur Klarstellung wird die Abschnittsiberschrift in ,Energieversorgung fur elektro- und
leittechnische Einrichtungen® umbenannt. Die Absé&tze wurden entsprechend angepasst.

Zu ,3.9.6 Energieversorgung fiir elektro- und leittechnische Einrichtungen” (neuer Titel) Absatz 1

Der Absatz wurde insofern prazisiert, dass die Einrichtungen aus der Gleichstromanlage versorgt werden mussen. Diese
Anderung wurde aufgrund des Erfahrungsriickflusses aus dem Forsmark-Ereignis eingefigt.

Zu ,3.9.6 Energieversorgung fiir elektro- und leittechnische Einrichtungen® (neuer Titel) Absatz 2

Es wurde die Einschrankung auf eine Einspeisemdglichkeit von einem Nachbarstrang gestrichen. Die zuséatzliche
Einspeisemdglichkeit kann auch anders realisiert werden.

Zu ,3.10 Gesamtaggregat” (neu)

Der Abschnitt wurde neu eingefiihrt, um Anforderungen fiir das Zusammenspiel der einzelnen Komponenten im Belastungsfall
und deren Kombinationen explizit in einem Abschnitt zu nennen. Die Zusammenstellung der auslegungsgemafien
Lastfallkombinationen erfolgt in Form einer Tabelle.

Zu ,3.10 Gesamtaggregat” (neu) Tabelle 3-3 (neu)

Der Abschnitt ersetzt Abschnitt 3.7.4 Kupplung zwischen Dieselmotor und Generator. Die neu eingefiihrte Tabelle zeigt
Kombinationen der auslegungsgemanRen Lastfélle, die mindestens zu Grunde gelegt werden sollen. Diese Aussage fehlte bislang.

Zu ,3.11 Anordnung und Aufstellung” (alter Titel) (neue Nummerierung) Absatz 2

Die Abschnittstberschrift ,Anordnung und Aufstellung” wird als irrefuhrend bewertet, da keine Anforderungen in diesem Sinne
gestellt werden. Die Anforderungen betreffen eigentlich nur den Leitstand. Deshalb wird die Abschnittsiiberschrift in ,Ortlicher
Leitstand” umbenannt.

Der Abschnitt wurde komplett Uberarbeitet. Die widerspruchliche Verwendung von ,muss* und ,soll* wurde Kkorrigiert. Weiterhin
wurde eine neue Anforderung aufgenommen, nach der der Maschinenraum vom Leitstand aus beobachtbar sein muss. Diese
Anforderung wurde aus arbeitsschutztechnischen Griinden ergénzt.

Zu ,3.12 Leittechnische Einrichtungen” (neue Nummerierung)

Zu ,3.12.1 Aufgabenstellung” (neue Nummerierung) Absatz 4

Prazisierung der ,Lastzuschaltungen® auf ,Freigaben fir Lastzuschaltungen®. Es miissen nur die bendtigten Lastzuschaltungen
automatisch erfolgen.

Zu ,3.12.1 Aufgabenstellung” (neue Nummerierung) Absatz 5

Redaktionelle Anderung.

Zu ,3.12.2 Einleitung und Abstellung des Notstrombetriebs” (alter Titel) (neue Nummerierung) Absatz 2

Der Absatz wird umformuliert, da die ,Funktion® der Eigenbedarfseinspeisung tiberwacht wird und nicht der ,Ausfall“.

Zu ,3.12.2 Einleitung und Abstellung des Notstrombetriebs” (alter Titel) (neue Nummerierung) Absatz 5

Der Absatz wird aufgrund des Erfahrungsruckflusses aus dem Forsmark-Ereignis angepasst.

Zu ,3.12.2 Einleitung und Abstellung des Notstrombetriebs* (alter Titel) (neue Nummerierung) Absatz 10

Der Absatz enthélt die Forderung, dass der Diesel in jeder Phase des Stillsetzens verfugbar bleiben muss. Diese Forderung ist
nicht fur alle Diesel erfullbar, einige Dieselsteuerungen geraten in einen undefinierten Zustand. Eine Zustandssteuerung kann die
Forderung erfiillen eine Zeitschrittsteuerung benétigt z. B. den Stillstand des Motors als neuen Startpunkt. Weiterhin benétigt man
bei Verwendung eines Drehstarters unbedingt den Stillstand bevor der Motor wieder gestartet werden kann.

Dieser Sachverhalt wird ebenfalls in der KTA 3701 (Fassung 2012-11) behandelt, indem die mégliche zeitlich begrenzte
Unverfligbarkeit im Anlagenkonzept berucksichtigt wird.
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Zu ,3.12.3 Uberwachung“ (neue Nummerierung) Absatz 4

Anpassung an den Stand der Technik.

Zu ,3.12.4 Schutz" (neue Nummerierung) Absatz 1 Hinweise

Der erganzte Hinweis weist darauf hin, dass der Anhang A Mindestforderungen enthdlt, die aggregatspezifisch erweitert werden
kénnen.

Zu ,3.12.4 Schutz” (neue Nummerierung) Absatz 6

Zur Anpassung an den Stand der Technik wurde der Absatz so prazisiert, dass Fehlansprechen und Ausfall explizit genannt
wurden. Weiterhin wurden Redundanz, Selbstiiberwachung und sicherheitsgerichteter Ausfall (,Fail-Safe“-Verhalten) als
geeignete MaRnahmen erganzt.

Zu ,3.12.4 Schutz" (neue Nummerierung) Absatz 7

Der Absatz stellt eine Erlaubnis dar, die es ermdglicht von der in Absatz 6 geforderten Mehrkanaligkeit abzuweichen.

Der Nachweis, dass Fehler, die eine Fehlabschaltung verursachen kénnen, so unwahrscheinlich sind, dass sie nicht betrachtet
zu werden brauchen wurde ersetzt durch den Nachweis der Betriebsbewahrung. Die Betriebsbewahrung liefert den Nachweis,
dass der Fehler hinreichend unwahrscheinlich ist und deswegen nicht betrachtet zu werden braucht.

Weiterhin wurden die im Hinweis enthaltenen Beispiele fiir Ausnahmen in den Regeltext ibernommen.

Zu ,3.12.4 Schutz” (neue Nummerierung) Absatz 8 Aufzahlung a

Prazisierung.

Zu ,,4 Einzureichende Unterlagen fiir Eignungsnachweise, Typ- und Stiickprifungen (alter Titel)
Der Titel wird gekiirzt und lautet jetzt: ,Einzureichende Unterlagen®.

Zu 4.1 Allgemeines” Absatz 1

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)“ wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachversténdige genauer beschrieben wird.

Zu ,4.2 Unterlagen Uber die Auslegung der Notstromerzeugungsanlagen“ Aufzahlung a-e

Die Aufzéhlungen werden entsprechend ihrer Bedeutung neu sortiert.

Zu 4.2 Unterlagen Uber die Auslegung der Notstromerzeugungsanlagen® Aufzahlung k

Im Aufzahlungspunkt k) des Abschnittes 4.2 Unterlagen Uber die Auslegung der Notstromerzeugungsanlagen wird deshalb die
Erstellung einer Komponentenliste bzw. Spezifikation gefordert, inklusive sicherheitstechnischer Anforderungen. Der
Erfahrungsruckfluss aus abgewickelten Projekten zeigt, dass das Vorhandensein eines solchen Dokumentes unbedingt
notwendig ist.

Zu ,4.2 Unterlagen Uber die Auslegung der Notstromerzeugungsanlagen“ Aufzahlung p (neu)

Im neuen Aufzéhlungspunkt wurde einen Verweis formuliert, der auf eine Tabelle mit Lastfallkombinationen hinweist, die in einem
neu erstellten Abschnitt 3.7.5 Gesamtaggregat eingefiigt wurde.

Zu ,4.3 Unterlagen liber den Dieselmotor® Aufzéahlung d

Im Aufzéhlungspunkt wurden die Nennungen der einzelnen Klassifikationsgesellschaften ersetzt durch die Nennung der
Dachorganisation International Association of Classification Societies (IACS). Damit werden auch andere
Klassifikationsgesellschaften zugelassen.

Der letzte Satz wird gestrichen. Zur Bewertung und Weiterverwendung der Nachweise (z. B. zur Drehschwingungsberechnung)
werden die Ergebnisse bendétigt. Ein Zertifikat enthélt diese haufig nicht und reicht deshalb nicht aus.

Zu ,4.3 Unterlagen Uber den Dieselmotor” Aufzahlung e,

Tabelle 4-1 Technische Daten des Dieselmotors

Die Tabelle wird geprift und unter 3 Leistung am Standort ergénzt durch ,minimal zulassige Leistung im Dauerbetrieb®, mit der
Ful3note dass bei temporarer Unterschreitung, die Vorgaben des Herstellers zu berticksichtigen sind.

Folgende technische Daten des Dieselmotors wurden erganzt:
Ifd. Nr. 3 Leistung am Standort
minimal zuldssige Leistung im Dauerbetrieb (neu)

Bei niedrigen Leistungen kann es bei Dieselmotoren zu Verbrennungsproblemen kommen, die zu Betriebsbeeintrachtigungen
fuhren. Dieser Punkt wurde schon unter 3.7.2 diskutiert und wird deshalb in Form einer Mindestempfehlung in die technischen
Daten des Dieselmotors aufgenommen.

Ifd. Nr.4 Umgebungsbedingungen fiir die Leistung am Standort

relative Luftfeuchte
die Luftfeuchtigkeit hat einen Einfluss auf die Motorleistung im Bereich von 1 — 2 %. Siehe auch
Umrechnungsformeln in DIN ISO 3046.
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Ifd. Nr. 10 Kraftstoff Temperatur vor Kraftstoffpumpe (neu)

Die Kraftstofftemperatur wird im 100 h Priflauf gemessen und wird deshalb hier aufgefihrt.
Ifd. Nr.20 (neue Nummerierung) Umgebungsluft Temperatur am Aufstellungsort
Dieser Parameter wurde prazisiert.
Ifd. Nr.21 (neue Nummerierung) Ansaugluft (neu)
Temperatur
relative Luftfeuchte
Dieser Parameter wird neu eingefiihrt, da er Einfluss auf die Motorleistung hat. (s.a. Ifd. Nr 4)
Ifd. Nr. 33 Abgas, mittlere Temperatur am Zylinderaustritt
bei Uberleistung
Spreizung
Der Parameter wurde auch im Anhang A bei der Uberwachung ergénzt und ist eine Anpassung an den Stand der Technik.
Ifd. Nr. 34 Abgas, Temperatur am Zylinderaustritt
Der Parameter wurde auch im Anhang A bei der Uberwachung ergénzt und ist eine Anpassung an den Stand der Technik.
Ifd. Nr. 39 Wéarmebilanz bei Dauerleistung
Warmeaustragsmenge Ruckkraftstoff

Die Einspritzpumpen werden Uber den sogenannten Ruckkraftstoff gekuhlt. Dieser Riickkraftstoff tragt Warme aus dem Motor
aus und in den Betriebsbehélter ein. Der im Betriebsbehélter befindliche Kraftstoff wird zwar durch den Uberschusskraftstoff aus
dem Vorratsbehélter gekiihlt. Spatestens, wenn der Vorratsbehélter leer ist oder die Pumpe vom Vorratsbehdalter zum
Betriebsbehalter ausfallt, erwarmt sich der Kraftstoff im Betriebsbehélter. Daneben kann sich auch der Kraftstoff im
Vorratsbehélter erwérmen, falls die Warmeabfuhr nicht sichergestellt ist. Um bewerten zu kénnen, ob die zulassigen
Kraftstofftemperaturen nicht tiberschritten werden, muss die Uber den Kraftstoff abzufihrenden Warmemenge bekannt sein.

Zu ,4.4 Unterlagen Uber den Generator Aufzéhlung b

Der Aufzéhlungspunkt wird inklusive Hinweis gestrichen, da die Anforderung implizit in Aufzahlungspunkt a) enthalten ist.

Zu ,4.4 Unterlagen Uber den Generator Aufzéhlung b (neue Nummerierung)

Der neue Aufzahlungspunkt b) wird prazisiert und zwar werden jetzt Beschreibung und Funktionsschema von der
Lagerdlversorgung und der Erregung verlangt.

Zu 4.4 Unterlagen liber den Generator® Aufzahlung ¢ (neue Nummerierung)

Tabelle 4-2 Technische Daten des Generators

Folgende Technische Daten des Generators wurden erganzt:
- Ifd. Nr. 18 Wirkungsgrad bei cos ¢ gleich 0,8 und bei Generatorleistung gleich ¥ Nennleistung

Nach Aussagen der Generatorhersteller wird im Priffeld in Viertellastschritten (25%, 50%, 75%, 100%, 125%) geprift.
Die Generatorleistung bei % Nennleistung fehlt an dieser Stelle und wird deshalb erganzt.

- Ifd. Nr. 32 zulassige Torsionswechselmomente

Die ,zulassige Torsionsmomente® wurden ergénzt. Diese Angabe ist wichtig fur die unter 3.4 Toleranzen fur Laufruhe
Absatz 1 b) gestellte Forderung, dass die Schwingfestigkeit des Generators durch Ubertragung von Schwingungen des
Dieselmotors nicht tiberschritten wird.

Zu ,4.5 Unterlagen (ber die Hilfssysteme* Aufzahlung d

Im Aufzahlungspunkt werden Anforderungen an Zeichnungen der Hilfssysteme gestellt. Hierbei wird die Einschrankung der zu
zeichnenden Rohrleitungen gréer als NW 80 gestrichen und die Bedingung das Elemente nur gezeichnet werden miissen soweit
sie fur Nachweise erforderlich sind auf notwendige Nachweise verallgemeinert. Elemente, die fir den Nachweis der
Funktionsfahigkeit bei induzierten Erschutterungen benétigt werden, reichen nach Ansicht des Arbeitsgremiums hierbei nicht aus.
Weiterhin wird auf den Aufzahlungspunkt k) des Abschnittes 4.2 Unterlagen tiber die Auslegung der Notstromerzeugungsanlagen
verwiesen.

Zu ,4.6 Unterlagen lber die leittechnischen Einrichtungen® Aufzahlung b Hinweis (neu)

Die im Auftrag des KTA vermerkten Anforderungen an die Qualifizierung rechnerbasierter, elektronischer Baugruppen wurden
nicht erneut aufgenommen, da diese in der KTA 3701 im Abschnitt 5.16.3 (4) und im Anhang C umfanglich behandelt wurden.
Aus diesem Grund wurde an dieser Stelle auf die KTA 3701 (Fassung 2012-11) verwiesen. Die Bezeichnung ,komplexe
elektronische Baugruppen® wurde ebenfalls aus der KTA 3701 (Fassung 2012-11) Gbernommen. Durch den Verweis auf die
Kopfregel KTA 3701, die die Eignung von komplexen elektronischen Baugruppen behandelt, brauchen keine zusétzlichen
Anforderungen in dieser Regel gestellt werden.
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Zu ,4.7 Unterlagen lber Typ- und Stiickprifungen®

und

Zu ,4.9 Unterlagen lber Priifungen bei Instandsetzungen*

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,,5 Eignungsnachweise, Typ- und Stiickpriifungen®“ Absatz 1+2

Der Absatz wurde in 2 Absatze aufgeteilt. Es wurde klargestellt, dass die urspriinglich unter a), b)und ¢) angegebenen Alternativen
nicht gleichwertig sind. Der Abschnitt 5.1 verlangt umfassendere Priifungen als der Germanische Lloyd oder der internationale
Eisenbahnerverband. Die Gleichstellung der Prufvorschriften wird aufgehoben und dahingehend umformuliert, dass die
Typprifung nach Abschnitt 5.1 durchzufiihren ist und die Ergebnisse aus Typprifungen aus anderen Prufungen beriicksichtigt
werden kénnen.

Zu ,5.1 Typprifung des Dieselmotors*

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)* wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.2 Stiickpriifung und Abnahmepriifung des Dieselmotors” Absatz 2

Der Verweis auf Anforderungen an die Qualitatssicherung in Abschnitt 3 wird als irrefihrend bewertet. Er wird ersetzt durch den
Verweis auf die KTA 1401 ersetzt.

Zu ,5.2 Stickprifung und Abnahmepriifung des Dieselmotors” Absatz 3

Die Einschrankung auf Anlagen mit einer Leistung von gréer als 800 kW und die Erlaubnis bei Gro3serienmotoren mit einer
Dauerleistung kleiner als 800 kW einen geringeren Prifumfang zuzulassen wird fallen gelassen. Die Dauerleistung kleiner als
800 kW war eine willkurlich gezogene Grenze.

Zu ,5.2 Stiickprifung und Abnahmeprifung des Dieselmotors” Absatz 3,

Tabelle 5-1 Beispiel fiir den Umfang der Stiickpriifungen an Komponenten eines Dieselmotors

Anpassung an den Stand der Technik.
Zylinderkurbelgeh&use

Das Zylinderkurbelgehause hat die gleiche sicherheitstechnische Bedeutung wie die Kurbelwelle. Die Forderung nach
einem Abnahmeprifzeugnis ,3.1“ bei Zugversuch, Hartepriifung und Druckprobe fiir das Kurbelgeh&use, ist Stand der
Technik. Zusatzlich wurde ein Abnahmeprufzeugnis nach ,2.1 bei Ultraschallpriifung neu eingefiihrt.

Sicherheitsventil Kurbelraumgehé&use (neu)

Das Sicherheitsventil besitzt eine sicherheitstechnische Bedeutung. Die Forderung nach einem Abnahmeprufzeugnis
»3.1“ bei der Funktionspriifung wurde neu aufgenommen mit der Anmerkung, dass dabei der Offnungsdruck gemessen
werden soll.

Hauptanlassventil

Das Hauptanlassventil zahlt zu den Hilfskomponenten und wurde deshalb nach Tabelle 5-2 Beispiel fur den Umfang der
Stlickprifungen an Hilfskomponenten verschoben.

Zu ,5.2 Stickprifung und Abnahmepriifung des Dieselmotors” Absatz 5,

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)“ wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.3 Typprifung des Generators” Absatz 2

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustéandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.4 Stickprifung des Generators” Absatz 2

Der Verweis auf Anforderungen an die Qualitatssicherung in Abschnitt 3 wird als irrefihrend bewertet. Er wird ersetzt durch den
Verweis auf die KTA 1401.

Zu ,5.3 Typprufung des Generators® und ,5.4 Stiuckprifung des Generators*

Tabelle 5-3 Umfang der Typ- und Stiickpriifungen am Generator

Die Tabelle zeigt den Umfang der Typ- und Stuckprifungen am Generator. Die bislang fehlenden Durchfiihrungsbestimmungen
der Prifungen wurden mit dem Verweis auf DIN EN 60034 erganzt.

Zu ,5.5 Eignungsnachweis der Komponenten der Hilfssysteme” Absatz 1 Hinweis

In die beispielhafte Aufzahlung von Komponenten der Hilfssysteme wurde die ,Stahlkonstruktionen fir Unterstitzungen® erganzt,
die ebenfalls zu den wesentlichen Komponenten zahlen. Dies gilt als technische Vervollstandigung.

Der letzte Satz wurde an dieser Stelle gestrichen. Er wurde umformuliert und als neuer Absatz 2 eingeflgt.
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Zu ,5.5 Eignungsnachweis der Komponenten der Hilfssysteme* Absatz 2 (neu)

Der letzte Satz des Absatzes 1 wurde so umformuliert, dass die Nachweise der Baumuster- oder Typprifungen von
Serienkomponenten nicht grundsétzlich ausreichen, sondern nur beriicksichtigt werden durfen. Die Feststellung der Eignung
obliegt immer dem Sachverstandigen. Weiterhin wurden Beispiele fir glltige Nachweise eingefugt.

Zu ,5.5 Eignungsnachweis der Komponenten der Hilfssysteme* Absatz 3

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zusténdige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.6 Stiickprifungen der Komponenten der Hilfssysteme” Absatz 1

Der Verweis auf Anforderungen an die Qualitatssicherung in Abschnitt 3 wird als irrefiihrend bewertet. Er wird ersetzt durch den
Verweis auf die KTA 1401 ersetzt.

Zu ,5.6 Stickprifungen der Komponenten der Hilfssysteme” Absatz 2

Es wurde ein Verweis auf Tabelle 5-4 aufgenommen, die Beispiele flir den Umfang der Stiickpriifungen angibt.

Zu ,5.6 Stiickprifungen der Komponenten der Hilfssysteme® Absatz 4+6

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)* wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.6 Stiickprifungen der Komponenten der Hilfssysteme® Absatz 5 (neu)

Es wurde die Erlaubnis zur Wabhl gleichwertiger Losungen eingefiihrt, dass bei Serienerzeugnissen von Tabelle 5-2 abgewichen
werden kann. Bei Serienbauteilen ist eine Zeugnisbelegung nach Abnahmeprifzeugnis ,3.1“ nicht immer sinnvoll, da durch
andere MalRnahmen und Prifungen die gleichbleibende Qualitat sichergestellt wird.

Tabelle 5-4: Beispiel fiir den Umfang der Stiickpriifungen an Hilfskomponenten (neu)

Abgeleitet aus dem Erfahrungsriickfluss aus der praktischen Anwendung der KTA 3702 bei Neubauprojekte wurde die Tabelle
neu eingefiihrt. Fir die Hilfskomponenten wurden bislang keine speziellen Stiickprifungen gefordert.

Zu ,5.6 Stiickprifungen der Komponenten der Hilfssysteme” Tabellen 5-5, 5-6, 5-7

Die Tabellen ersetzen die urspringliche Tabelle 5-4, in der Empfehlungen zum konventionellen Regelwerk gegeben wurden. Die
Tabelle wurden zur besseren Ubersichtlichkeit neu aufgeteilt in drei Tabellen. Die neue Aufteilung beinhaltet Normen fiir
Werkstoffe flr druckbeaufschlagte oder messmediumberiihrte oder tragende Teile von Messgeraten innerhalb und auRerhalb der
DGRL sowie fir Anwendungen bei brennbaren Flissigkeiten. Der Anhang wurde unter Hinzuziehung von Werkstoffexperten der
AREVA und Westinghouse erstellt. Die eingefligten Tabellen stammen aus der KTA 3507 (Fassung 03.07.2012).

Zu ,5.7 Eignungsnachweis der Komponenten der leittechnischen Einrichtungen“ Absatz 1 Hinweis (neu)

Die im Auftrag des KTA vermerkten Anforderungen an die Qualifizierung rechnerbasierter, elektronischer Baugruppen wurden
nicht erneut aufgenommen, da diese in der KTA 3701 im Abschnitt 5.16.3 (4) und im Anhang C umfanglich behandelt wurden.
Aus diesem Grund wurde an dieser Stelle auf die KTA 3701 (Fassung 2012-11) verwiesen. Die Bezeichnung ,komplexe
elektronische Baugruppen® wurde ebenfalls aus der KTA 3701 (Fassung 2012-11) Gbernommen. Durch den Verweis auf die
Kopfregel KTA 3701, die die Eignung von komplexen elektronischen Baugruppen behandelt, brauchen keine zusétzlichen
Anforderungen in dieser Regel gestellt werden.

Zu ,5.7 Eignungsnachweis der Komponenten der leittechnischen Einrichtungen® Absatz 2

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)* wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Zu ,5.8 Stiickpriifungen der Komponenten der leittechnischen Einrichtungen” Absatz 1

Der Verweis auf Anforderungen an die Qualitatssicherung in Abschnitt 3 wird als irrefihrend bewertet. Er wird ersetzt durch den
Verweis auf die KTA 1401 ersetzt.

Zu ,,7 Inbetriebsetzungspriifungen“

zu 7.1 Prifungen wahrend des vornuklearen Betriebs"

zu ,7.1.1 Allgemeine Anforderungen” Absatz 7

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustéandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

zu ,7.1.3 Lastlauf der Dieselaggregate

Der Abschnitt wurde nicht geandert.

Das Arbeitsgremium schlug als Ersatz fir die Einfiihrung der neuen WKP unter Abschnitt 8.4 72 h-Lastlauf vor, in diesem Abschnitt
die Zeit fir einen zusammenhangenden Lastlauf von 48 h auf 72 h zu erhéhen.

Die Forderung ergibt sich aus der KTA 3701 Abschnitt 4.2.2 MalRnahmen bei Netzausfallen Absatz 2:

(2) Bei Einwirkungen von auf3en ist im Nahbereich der Kernkraftwerksanlage ein gleichzeitiger Ausfall der Haupt- und
Reservenetzanschlisse nicht ausgeschlossen, daher muss innerhalb von drei Tagen entweder ein Netzanschluss
instandgesetzt oder eine anderweitige Versorgungsmaglichkeit genutzt werden kdnnen.
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und den SiAnf Abschnitt 3.9 (4):

...Zur Gewahrleistung der elektrischen Energieversorgung bei langerer Nichtverfligbarkeit der 0. g. Netzanschlisse oder aller
externen Netze sind ErsatzmalRnahmen vorzusehen, so dass spéatestens nach drei Tagen die elektrische Energieversorgung
mit diesen Gibernommen werden kann. Die daflr benétigten Einrichtungen sind entweder auf dem Kraftwerksgelande oder im
Nahbereich der Anlage vorzuhalten und gegen Einwirkungen von aufen zu schiitzen. Fir diese Einrichtungen der
elektrischen Energieversorgung sind mindestens zwei geeignete Einspeisepunkte vorzusehen. ...

In den genannten Absatzen wird postuliert, dass sich das KKW 72 h ohne Notfallmanahmen autark versorgen kénnen muss.
Daraus kann abgeleitet werden, dass die Wechselstromversorgung mit Notstromdieselaggregaten fiir mindestens 72 h ohne
Unterbrechung gewahrleistet werden muss. Dies wird bereits bei der Bevorratung des Kraftstoffes in 3.9.3 Kraftstoff- und
Schmierélversorgung Absatz 6 berlicksichtigt. Die Erfillung der Forderung nach der Dauerlauffahigkeit des Dieselaggregates
(72 h ohne Unterbrechung) wurde bisher implizit aus dem gesamten Prifkonzept (Typprufung, Eignungsiberprifung, IBS, WKP)
abgeleitet.

Um die Dauerlauffahigkeit des Dieselaggregates eindeutig zu priifen sollte der zusammenhangende Lastlauf an dieser Stelle auf
72 h erhoht werden.

Die vorgeschlagene Anderung dieses Abschnittes wurde durch den UA-EL abgelehnt (S.a. Abschnitt 8.4).

zu 7.3 Priifungen nach Anderungen* (neu)

Anforderungen fiir Prifungen nach kleinen Anderungen, die keine erneute Typpriifung erfordern, fehlten bislang. Diese Liicke
wurde hiermit geschlossen. Basis fir diesen neuen Abschnitt ist der Abschnitt 10 Priifung nach Wartung oder Instandsetzung.

Zu ,,8 Wiederkehrende Priifungen®

zu ,8.1 Allgemeine Anforderungen” Absatz 2

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)* wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Priifer, in dem der zustandige
Sachversténdige genauer beschrieben wird.

Zu ,8.4 72-h-Probelauf” (neu)

Der RSK-EE schlagt vor den 72-h-Probelauf als WKP im Zyklus von 4 Jahren einzufihren, da das Dieselaggregat eine der
wenigen Sicherheitseinrichtungen sei, deren auslegungsgemafe Funktion nicht abdeckend wiederkehrend geprtft werde.

Die RSK gibt zur 453. Sitzung am 13.12.2012 folgende Stellungnahme ab:

»,Nach Verabschiedung der neuen Sicherheitsanforderungen 2012 und nach den aktuellen Empfehlungen der RSK zur Robustheit
der deutschen Kernkraftwerke aufgrund der Ereignisse im japanischen KKW Fukushima ergeben sich jetzt teilweise
weitergehende Anforderungen. So empfiehlt die RSK insbesondere zu zeigen, dass die fiir die vitalen Sicherheitsfunktionen
bendétigte Drehstromversorgung selbst dann gegeben ist, wenn bis zu 1 Woche keine Netzanbindung verfligbar ist.

Nach den neuen Sicherheitsanforderungen sind insbesondere zur Gewahrleistung der elektrischen Energieversorgung bei
langerer Nichtverfugbarkeit der Netzanschlliisse oder aller externen Netze ErsatzmafRnahmen vorzusehen, so dass spéatestens
nach drei Tagen die elektrische Energieversorgung mit diesen ibernommen werden kann. Die dafiir bendtigten Einrichtungen
sind entweder auf dem Kraftwerksgelande oder im Nahbereich der Anlage vorzuhalten und gegen Einwirkungen von auf3en zu
schitzen.”

Das Arbeitsgremium empfiehlt die Aufnahme eines 72-h—Probelaufs als wiederkehrende Prifung im Zyklus von 4 Jahren
ausdrucklich nicht und begrundet dies folgendermafien:

Der zusammenhéngende 72-Stunden-Probelauf sollte nach Ansicht des Arbeitsgremiums im Abschnitt 7.1.3 Lastlauf der
Dieselaggregate und im Abschnitt 10 Priifung nach Wartung oder Instandsetzung aufgenommen werden.

Der Nachweis der Funktionsfahigkeit des Aggregates fiir mindestens 72 Stunden wird nach Ansicht des Arbeitsgremiums durch
die IBS und durch die Wiederholung der Priifung nach der Grundiiberholung erbracht.

Der Vorschlag den 72-Stunden-Probelauf als WKP im Zyklus von 4 Jahren aufzunehmen wurde aus folgenden Grinden
abgelehnt:

1. Die Motoren sind fir langeren Betrieb als 72 h ausgelegt.

2. Die Typprifung erfasst den Nachweis fur 2000 h (Betriebsbewahrung) und spezifische Prifungen fur 100 h Betrieb
unter den unguinstigsten thermodynamischen Bedingungen.

3. Starts und die 110 % Lastlaufe sind die fihrenden Belastungen

4. Der Nachweis der Funktionsfahigkeit fir 72 h wird fiir jede Notstromanlage erbracht (IBS oder nach Grundiiberholung)

5 Der Nachweis des bestimmungsgemalen Zustandes der Komponenten wird tGber das Gesamtkonzept der KKW zum
Erhalt der Funktionsfahigkeit und Uber die vorbeugende Instandhaltung und Wartung und den damit verbundenen
gezielten Funktionstberpriifungen erbracht.

6. Der Sicherheitsgewinn einer zusétzlichen WKP wird nach Ansicht des Arbeitsgremiums nicht gesehen.

Der UA-EL diskutierte auf seiner 76. Sitzung am 2. September 2014 abschlie3end Uber beide Vorschldge und beschloss, dass
der 72-h-Probelauf als WKP im Zyklus von 8 Jahren aufgenommen wird. Der UA-EL begrindet dies folgendermafien:

1. Durch die Festlegung des 72-h-Probelaufs als WKP folgt eine Aufnahme der Priifung in die Priifliste, die Bestandteil der
Sicherheitsspezifikationen (SSp) ist. Die Aufnahme in den Regeltext als WKP bietet gegenuber der Aufnahme als IBS
den Vorteil, dass der Zeitpunkt der Prifung eindeutig festgelegt werden muss.
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2. Bei redundanzbezogenen Prufungen wird Ublicherweise jedes Jahr nur ein prozentualer Anteil des Gesamtumfangs
gepruft. So kann z. B. bei einer Konstellation von 8 D1- und D2-Dieseln jedes Jahr ein Diesel gepriift werden, so dass
in acht Jahren alle den Lastlauf durchgefiihrt haben.

zu ,8.5 Priifung leittechnischer Einrichtungen“ (neue Nummerierung) Absatz 1

Die Einschrankung der Prifung auf leittechnische Einrichtungen, deren Funktion nicht bei den Probelaufen geprift wird, wird
fallen gelassen. Der Charakter der leittechnischen Priifung ist nicht mit der Funktionspriifung vergleichbar.

zu ,8.5 Priifung leittechnischer Einrichtungen® (neue Nummerierung) Absatz 2

Der Absatz fordert eine Priifung ohne Eingriff in die Verdrahtung. Diese Anforderung wird aus der KTA 3506 Fassung (2012-11)
Abschnitt 5.1 Absatz 4 Gibernommen. Dort gilt er als allgemeine Anforderung bei Wiederkehrenden Prifungen und wird deshalb
auch hier eingefihrt.

zu ,8.6 Untersuchung der Betriebsstoffe” (neue Nummerierung)

zu , 8.6.1 Kraftstoff' (neue Nummerierung) Absatz 4

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zusténdige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

zu , 8.6.1 Kraftstoff* (neue Nummerierung) Absatz 5 Hinweis (neu)

Dieselkraftstoffe mit Beimengungen von biosynthetischen Methylestern in unterschiedlichen Konzentrationen (BO — B7) besitzen
unter Umstanden eine eingeschrankte Lagerfahigkeit. Da der Biodiesel von der neuen EN 590 beriicksichtigt wird und der
Motorenhersteller die Verwendung nicht explizit ausschlief3t fligt das Arbeitsgremium nur einen Hinweis ein, der die besonderen
Probleme wie Geleebildung, hoher Wasseranteil, geringere Leistungsdichte und eingeschrénkte Lagerfahigkeit aufzeigt.

ZuU , 8.6.2 Schmierdl“ Absatz 1+2 b und zu , 8.6.3 Kiihimittel des inneren Kihlkreislaufs® (neue Nummerierung) Absatz 1

Der Begriff ,Motorenhersteller” wird durch den Begriff ,Komponentenhersteller* ersetzt. Der Motorhersteller setzt haufig nur noch
fertige Komponenten zusammen. Die Komponenten werden durch spezialisierte Betriebe im Auftrag des Motorenherstellers
gefertigt, so dass die zu spezifizierenden Werte vom Komponentenhersteller angegeben werden missen.

zu , 8.6.3 Kiihimittel des inneren Kiihlkreislaufs“ (neue Nummerierung) Absatz 2

Die durchzufihrenden Priifungen werden als Mindestforderung formuliert. In diesem Zusammenhang wurde auch tiber die WLN
2004-01 diskutiert.

Zu ,,9 Betrieb, Wartung und Instandsetzung“

zu ,9.1 Allgemeine Anforderungen”

Harmonisierung mit der KTA 3701 (Fassung 1999-06). Der Absatz 1 bis 3 stammt aus 5.15 der KTA 3701 (Fassung 2012-11).
Der Absatz 2 wurde allerdings préazisiert.

zu ,9.2 Betrieb" (alter Titel) Absatz 5

Um Missverstandnisse vorzubeugen wurde der Titel folgendermafien prazisiert: ,Betrieb der Notstromerzeugungsanlage*

Zur Prazisierung wurde ebenfalls die erweiterte Wartung erganzt, um klarzustellen wo und wie die Wartungsschritte festzulegen
sind, wenn die spezifizierte Dauerbetriebszeit Uberschritten wurde.

zu 9.3 Wartung und Instandsetzung“ Absatz 6 (neu)

Dieser Absatz stammt aus Abschnitt 3.6.1 Eignung der Notstromerzeugungsanlage Absatz 2 und wurde an diese Stelle
verschoben und entsprechend angepasst. Die Behebung von Fehlerursachen ist nach Ansicht des Arbeitsgremiums nicht
Aufgabe der Eignung.

Zu ,,10 Priifung nach Wartung oder Instandsetzung“ Absatz 1

Verwendung der Formulierung aus dem Merkblatt (2011-11) Abschnitt 3.2 Grundsatze bei der Festlegung des Inhalts von KTA-
Regeln:

,g) Fragen der verwaltungsmaRigen Abwicklung von Genehmigungs- und Aufsichtsverfahren kénnen in KTA-Regeln nicht
mit fur die zustandigen Behorden bindender Wirkung geregelt werden. Es kann jedoch im Einzelfall zweckmaRig sein, das
mit dem jeweiligen Regelungsgegenstand in Zusammenhang stehende behdrdliche Verfahren darzustellen. Dabei ist
vorzugsweise die Formulierung ,durch die atomrechtliche Behdrde oder einen von ihr nach § 20 AtG zugezogenen
Sachverstandigen® zu verwenden.”

Zu ,,10 Prifung nach Wartung oder Instandsetzung“ Absatz 3

Die Zeit fir einen zusammenhangenden Lastlauf wurde von 48 h auf 72 h erhoht. Siehe auch Bemerkungen unter ,zu 7.1.3
Lastlauf der Dieselaggregate.” und ,zu 8.4 72 h-Probelauf*.
Zu ,,11 Priifer”

Der Abschnitt wurde komplett Uberarbeitet. Es wurde ausfuhrlicher beschrieben welche Eigenschaften der Sachverstandige fur
die jeweiligen Prufungen benétigt, um Missverstéandnisse zu vermeiden.
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Zu ,,12 Prifnachweis und Dokumentation“ Absatz 1 h)

Verwendung der Formulierung aus dem Merkblatt (2011-11) Abschnitt 3.2 Grundsétze bei der Festlegung des Inhalts von KTA-
Regeln:

,g) Fragen der verwaltungsmafigen Abwicklung von Genehmigungs- und Aufsichtsverfahren kénnen in KTA-Regeln nicht
mit fiir die zustéandigen Behodrden bindender Wirkung geregelt werden. Es kann jedoch im Einzelfall zweckmafig sein, das
mit dem jeweiligen Regelungsgegenstand in Zusammenhang stehende behdérdliche Verfahren darzustellen. Dabei ist
vorzugsweise die Formulierung ,durch die atomrechtliche Behdérde oder einen von ihr nach § 20 AtG zugezogenen
Sachverstandigen® zu verwenden.”

Zu ,Anhang A: Uberwachungen und Schutzabschaltungen fiir eine Notstromerzeugungsanlage mit Bereitschafts-
Dieselaggregat und einer Dauerleistung groBer als 800 kW* (alter Titel)

Die Einschrankung auf Anlagen mit einer Leistung von gréRer als 800 kW wird fallen gelassen. Die Unterscheidung kann technisch
nicht mehr begriindet werden.

Zu ,Anhang A® Ifd. Nr. 2.1

Druck vor Hauptanlassventil

Redaktionelle Anderung.
Zu ,Anhang A" Ifd. Nr. 2.2 (neu)

Stellung Hauptanlassventil

Meldung im 6rtlichen Leitstand und in der Warte
Anpassung an den Stand der Technik.
Zu ,Anhang A" Ifd. Nr. 3.8 (neu)

Meldung bei 1. oberen Grenzwert im ortlichen Leitstand und Sammelmeldung mechanische Stérung in der Warte
Leck Kraftstoffhochdruckleitung Anpassung an den Stand der Technik.
Zu ,Anhang A" Ifd. Nr.7.2

(Anzeige vor Ort, Meldung im ortlichen Leitstand und Sammelmeldung in der Warte)

Abgastemperatur am Turboladeraustritt
Anpassung an den Stand der Technik.
Zu ,Anhang A*Ifd. Nr.7.3 (neu)

Anzeige vor Ort
Abgastemperatur am Zylinderaustritt

Anpassung an den Stand der Technik.

Zu ,,Anhang B: Ausfiihrungsbeispiel fiir den Aggregatschutz an einem Dieselmotor®

Beim vorrangigen Aggregatschutz wurde statt der 2 von 2 eine 2 von 3 Auswahl eingefiigt, da dies Stand der Technik ist. Die
entsprechenden zusatzlichen Messungen fiir Kithlwasser, Schmieréldruck und Drehzahl wurden ergéanzt.

Not-Aus (Hand) wird ersetzt durch ,Aggregat-Aus (Hand).

,Not-Aus® arbeitet nach dem Ruhestromprinzip, ,Aggregat-Aus” nach dem Arbeitsstromprinzip. Das Blockschaltbild wurde
deshalb entsprechend angepasst.

Zu ,Anhang C: Ausfiihrungsbeispiel fiir den Aggregatschutz an einem Generator

Um die besondere Bedeutung des vorrangigen Aggregatschutz darzustellen wurden die beiden Kanale ,Uberstromzeitschutz
Inselbetrieb® vom betrieblichen Schutz abgesetzt gezeichnet. Weiterhin wurde eine extra Messung nur fiir den vorrangigen
Aggregatschutz eingefugt, da dies Stand der Technik ist.

Zu ,,Anhang D: Typprifung eines Dieselmotors“

zu ,D-1 Vorzulegende Unterlagen® Absatz 1 cd)

Der spezifische Begriff ,Aufladesystem® wird durch die allgemeingiltigere Umschreibung ,Verbrennungsluftzufuhr und
Abgassystem* ersetzt.

zu ,D-2 Mess- und Kontrollaufgaben*

zu ,D-2.4 Randbedingungen fiir die Messungen*

zu ,D-2.4.1 Messung der Leistung“ Absatz 2
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Erfahrungsriickfluss aus der praktischen Anwendung. Das Toleranzband wurde von+ 0 K und -6 K auf + 2 K gedndert. Bei
Ausnutzung des alten Toleranzbandes unterscheiden sich die Leistungsmesswerte zu stark.

zu ,D-2.5 Analyse der Betriebsstoffe* Absatz 1

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

zu ,D-2.6 Messgerate” (alter Titel)

Der Titel wurde angepasst an den Stand der Technik. Er lautet jetzt ,Mess- und Aufzeichnungsgerate®.

zu ,D-2.6 Mess- und Aufzeichnungsgerate” Absatz 1+5+6+7

Die Absitze wurde so (berarbeiten, dass das Ziel einer liickenlosen Uberwachung und einer kontinuierlichen Darstellung der
Messwerte erreicht werden kann. Neben der Anpassung der Formulierungen an den Stand der Technik, wird der
.oachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)‘ durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Priufer ersetzt, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

zu ,D-2.6 Mess- und Aufzeichnungsgerate” Absatz 2

Es wird die Forderung nach Prif- oder Eichscheinen durch die Forderung nach Kalibriernachweisen ersetzt. Eichscheine sind nur
fur bestimmte Messgeréate (z. B. Waagen im Verkaufsbereich, Stromzéhler, Zapfsaulen und fir alle Gerate die den Verkaufspreis
proportional zu Messwerten ermitteln) vorgeschrieben. Bei der Typprifung des Dieselaggregates werden diese Messgerate
Uiblicherweise nicht eingesetzt. Die Tatigkeiten beim Eichen und Kalibrieren unterscheiden sich nicht. Der Begriff
.Kalibriernachweis” ist demzufolge der adaquate Begriff.

zu ,D-3 Durchfiihrung des Priiflaufs®

zu ,D-3.1 Allgemeines” Absatz 1+4+5

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz) wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prifer, in dem der zustandige
Sachversténdige genauer beschrieben wird.

zu ,D-3.1 Allgemeines® Absatz 4

Anpassung der Formulierung an den Stand der Technik.

zu ,D-3.2 Anlassvorgéange*

Die Anforderung an elektrischen Anlasssysteme (z. B. Drehstarter) wurden erganzt. Anpassung an den Stand der Technik.

zu ,D-4 Sichtkontrolle der Motorenteile” Absatz 1

Der ,Sachverstandige (nach § 20 Atomgesetz)* wird ersetzt durch einen Verweis auf Abschnitt 11 Prufer, in dem der zustandige
Sachverstandige genauer beschrieben wird.

Die Einschrankungen unter Aufzahlung a) und b) auf jeweils einen Zylinder und einer Zylinderbuchse wurde fallen gelassen. Bei
der Sichtpriifung sollen alle Auflageflachen bzw. Zylinderbuchsen in Augenschein genommen werden.

zu ,D-5 Unterbrechungen des Priiflaufs“ Absatz 2

Verwendung der Formulierung aus dem Merkblatt (2011-11) Abschnitt 3.2 Grundsétze bei der Festlegung des Inhalts von KTA-
Regeln:

,g) Fragen der verwaltungsmaRigen Abwicklung von Genehmigungs- und Aufsichtsverfahren kénnen in KTA-Regeln nicht
mit fur die zustandigen Behorden bindender Wirkung geregelt werden. Es kann jedoch im Einzelfall zweckmaRig sein, das
mit dem jeweiligen Regelungsgegenstand in Zusammenhang stehende behdrdliche Verfahren darzustellen. Dabei ist
vorzugsweise die Formulierung ,durch die atomrechtliche Behdrde oder einen von ihr nach § 20 AtG zugezogenen
Sachverstandigen” zu verwenden.*

zu ,Tabelle D-1 Messungen und Berechnungen wéahrend des 100-Stunden-Priflaufs“ FuRnote 2

Redaktionelle Anderung.

zu ,Tabelle D-2 Programm des 100-Stunden-Priflaufs” Zeile 11

Zum Nachweis der Startfahigkeit wurden zusatzlich 50 Starts gefordert. Die Anzahl der Starts wurde aus der
Inbetriebsetzungsprufung abgeleitet. Das Programm des 100-Stunden-Priflaufs war bisher auf die Belastungen wahrend des
Betriebs ausgerichtet. Der Nachweis der Startfahigkeit war nicht Bestandteil der Typprifung, gilt aber als ebenso wichtig.

Zu ,Anhang E: Bestimmungen, auf die in dieser Regel verwiesen wird*

Die Bestimmungen wurden aktualisiert.



